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1. INTRODUCCIO

Objecte del present document

L'objecte d’aquesta memoria és exposar sintéticament les caracteristigues generals i
principals implicacions ambientals de la “Nova carretera C-35, del pk 28+000 al
40+800. Connexid de la C-17 a Parets del Valles amb la variant de Cardedeu. Tram:
Parets del Vallés - La Roca del Vallés” que promou la Direccié General de Carreteres
de la Generalitat de Catalunya. En aquest sentit, segons l'ordre d’estudi nUm.071210,
amb data 17 de gener 2008, s’encarrega la redaccié d'un estudi informatiu que
defineixi les obres necessaries per a executar aquest nou tram de carretera de la C-35.

L’exposicié que a continuacio es presenta ha de permetre informar suficientment a les
administracions afectades, entitats i public d’interés, els aspectes més rellevants del
projecte, aixi com del medi ambient que l'acull. D’aquesta forma es pot iniciar la fase
de consultes prévies, dins del procediment d’avaluaci6 ambiental requerit per la
normativa vigent.

Finalment, a partir d’aquesta memoria i del resultat de les consultes prévies, I'Organ
ambiental dictaminara I'amplitud i nivell de detall que I'Estudi d'Impacte Ambiental hagi
de contemplar.

D’altra banda, cal tenir en compte que el present estudi estara sotmés a les directrius
que es desprenguin de I'Estudi Estrategic d’Avaluacio Ambiental del corredor de la via
interpolar que s’esta redactant actualment per encarrec del DPTOP.

Marc legal

La present memoria es redacta en compliment del RDL 1/2008, de 11 de gener, pel
qual s’aprova el text refés de la Llei d’Avaluacié d’'Impacte Ambiental de projectes
(BOE num. 23 de 16/01/2008) i constitueix el document inicial que ha d’acompanyar la
sol-licitud per tal que el projecte sigui sotmés a avaluacié d’'impacte ambiental. El seu
contingut s’ajusta a allo especificat en el punt 1 de l'article 6 de 'esmentat Real Decret.
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2. DEFINICIO, CARACTERISTIQUES | UBICACIO DEL PROJECTE
Situacio geografica

El corredor d’estudi es situa al nordest de la Depressié del Valles-Penedés. Dins
d'aquest sector, el nou tracat, d’'aproximadament 13 Km de longitud, segueix una
direccié sudoest-nordest des de Parets del Vallés fins a Cardedeu.

Els municipis afectats, tots ells pertanyents a la comarca del Valles Oriental, sén, per
ordre decreixent d'afectacid, La Roca del Valles, Granollers, Parets del Valles,
Montmeld i Vilanova del Vallés.

Objecte i definicio

Tal i com s’ha esmentat, I'objecte del projecte és definir les obres necessaries per
executar un nou tram de la carretera C-35 entre I'enllac amb la C-17 (PK 15+660) a
Parets del Vallés i el comengament de la variant de Cardedeu.

Com a antecedents cal dir que el darrer Pla de Carreteres (1985-2005) ja
contemplava, dins de la seva linia d’actuacions, la nova ctra. C-35 entre la C-65 a
l'alcada de Llagostera i la connexié amb la C-60 actual. Part d’aquest tracat (el que
segueix el corredor de I'antiga C-251), ja va ser executat en 'anomenada Variant de
Cardedeu, que enllaca la BV-5105 (de Cardedeu a La Roca) amb l'antiga C-251 a
l'alcada de Villalba Saserra, tot seguint un tragat paral-lel a I'’Autopista Ap-7.

En I'actualitat, el vigent Pla d’Infraestructures del Transport de Catalunya (2006-2026),
en la seva proposta de xarxa viaria basica inclou la C-35 entre Molins de Rei i Sant
Celoni.

Tal i com es diu en l'ordre d’estudi, s'analitzara la conveniéncia de contemplar, en els
trams que es consideri més adequat, calgades separades a ambdds marges de I'Ap-7.
En l'andlisi es tindran en compte els aspectes funcionals, constructius, economics i
mediambientals.

Justificacio de I'actuacio6

Amb la nova via ara en estudi es pretén redistribuir i descongestionar el fort transit que
es desplaca actualment per les diferents carreteres situades entre Montmelo i
Cardedeu, a més, entre d'altres, de millorar la connectivitat de la C-60 (antiga B-40)
amb la xarxa viaria del Valles.

Caracteristiques

Quant a la IMD prevista, sera variable en funcié del tram a considerar, degut a la
influéncia de les IMD de les diferents infraestructures que creuaran el tracat i de les
guals recollira part del seu transit (BP-5002, C-1415, C-60, BV-5105). En el moment en
gue es disposi d’'aquests resultats, tant per part de I'Estudi Estratégic d’Avaluacio
Ambiental com de I'Estudi de transit especific per a aquest projecte, que s’estan
redactant, caldra tenir-los en compte a I’hora de concretar les solucions funcionals del
nou vial.

Es plantegen creuaments a diferents nivells amb la C-17, ctra. BV-5159 (ctra. de
Valldoriolf), la ctra. C-1415c (ctra. de Terrassa a Matard) i I'autopista C-60 (Mataro-
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Granollers) i la seva futura prolongaci6. També es plantegen accessos al circuit de
Montmeld i la BV-5105 d’accés a Cardedeu.

Condicionants

En general podem dir que el disseny d’aquest nou tram de la C-35 ve molt condicionat
per la complexitat del territori on s’insereix:

El tram de nou tracat segueix el mateix corredor que l'autopista i esta fortament
sotmes a la necessitat de connectar i creuar nombroses infraestructures viaries i
ferroviaries de diferent ordre. A més, en el darrer ter¢ d’aquest tram, el quasi
paral-lelisme i proximitat del tren d'alta velocitat a I'autopista encaixonen fortament el
pas del nou vial. Finalment, aquest tram també resta molt condicionat per la
multiplicitat de serveis afectats que caldra reposar i camins interceptats que caldra
restituir.

Hidraulicament, i per tal de no provocar afeccions a ambdds costats de 'autopista, les
seccions i cabals de les obres de drenatge hauran de ser iguals a les d’aquesta, tot i
que puguin ser superiors a la determinacid dels calculs.

Mediambientalment i malgrat no afectar directament cap espai d’'interés natural es
plantegen els segiients aspectes critics, alguns dels quals s’hauran de justificar a partir
dels resultats de I'Estudi Estrategic d’Avaluacié Ambiental del corredor de la via
interpolar, que esta en fase de redaccio:

- Ocupaci6 i fragmentacio del territori: la ubicacié de la nova C-35 seguint el mateix
corredor que I'Ap-7 i molt propera a aquesta minimitza en gran mesura la
fragmentacio provocada ja en el territori per I'autopista (veure planol nim. 2). Tot i
aixi, a mesura que es vagin definint les diferents solucions de tracat a escala menor,
caldra ajustar el vial per a disminuir al maxim I'afectacio al parcel-lari agricola i
forestal. Minimitzar la fragmentacié dels espais interceptats es planteja, des de l'inici
com un dels objectius ambientals prioritaris a contemplar.

- Risc d’induccié de nova mobilitat en vehicle privat: en principi no es preveu que la
nova via generi un augment significatiu de la mobilitat en vehicle privat. Com ja s’ha
comentat en la justificacié de I'actuacié, una de les prioritats es redistribuir i
descongestionar el fort transit que es desplaca actualment per la zona. En aquest
sentit, es preveu que part dels vehicles que circulin pel nou vial provinguin dels que
ho fan actualment per l'autopista. El nou tram de la C-35 permetra que els
conductors que s’hagin de desplacar per la zona, entre Parets del Valles i Cardedeu,
disposin d’'una connexié més propera i senzilla, sense necessitat d’haver d'utilitzar
'Ap-7. En general, també, millorar la connectivitat disminueix el risc d’embussos,
amb les conseqliéncies negatives ambientals que aquests originen. Tot i aquestes
previsions, el risc de nova mobilitat no es podra coneixer amb més exactitud fins
disposar dels resultats de I'Estudi Estratégic d’Avaluacié Ambiental esmentat.

- Risc d'induccié de noves vies, a partir dels nusos de connexié que es plantegen. En
principi no es preveu que lI'execucio del vial hagi de comportar la induccioé de noves
vies donat que transcorre sobre un corredor existent i no obre noves rutes de
comunicacio. D’altra banda es tracta d’'un entorn molt antropitzat (urbanitzacions,
indastries) sobre el que queda poc terreny lliure per obrir noves vies. En tot cas,
aquest és un dels aspectes que I'Estudi Estratégic Ambiental esta estudiant.
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Finalment, a més dels exposats, altres condicionants ambientals que també es
plantegen des de la fase inicial sén:

- Compensar al maxim el moviment de terres a generar per tal de minimitzar efectes
negatius indirectes sobre la resta del territori (préstecs i abocadors).

- No afectar cap element arguitectonic o arqueologic d’interés patrimonial.

3. DESCRIPCIO GENERAL DE L’ACTUACIO | ALTERNATIVES CONSIDERADES
Descripci6 general de I'actuacio

Quant al tipus d’actuacio general prevista, el vial es pot dividir en 2 trams:

- Un primer tram, des de la C-17 fins a la ctra. BP-5002 (PK 28+000 al 31+800), on
I'actuaci6é consistira en el desdoblament de l'actual C-35. Aquest tram passa per
davant del circuit de Montmel6 i, després de creuar el Congost, es situa en el mateix
corredor que 'Ap-7.

Carretera C-35 (antiga
B-144) a lalcada de
l'accés nord al del
Circuit de Catalunya

- Un segon tram (PK 31+800 a 40+800), on el nou tracat discorrera el més ajustat
possible a l'autopista Ap-7, respectant les alineacions previstes pel Ministeri de
Foment per a aquesta via. Aquest tram finalitza unint-se a I'actual C-35 a Cardedeu.

Ap-7 i carretera C-1415, des del possible enllag de la futura C-35 amb la C-60. Al fons, a I'esquerra,
s'observa el peatge de la Roca del Vallés i a ambdéds costats els camins de servei de I'autopista.
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En ambdds trams, i per a qualsevol de les alternatives que es plantegin, el nou vial
requerira:

- Un nombre elevat d'obres de fabrica (passos superiors, inferiors, ponts, viaductes,
murs etc), aixi com d’obres de drenatge. Entre els primers cal destacar 2 viaductes,
el 1r sobre el Congost, que sera I'ampliacié de I'actualment existent, i el segon sobre
la riera de Vallforners.

- Un moviment de terres de certa magnitud entre excavacions i terraplenats i amb
probable excedent de terres que caldra abocar.

Alternatives

A nivell general i per al cas del 2n tram (el 1r és un desdoblament) no es planteja un
altre corredor basic de tracat que el mateix seguit per l'autopista i ja reservat en gran
part per la planificacié urbanistica vigent. Aixo és aixi donada la complexitat del
territori, per evitar l'afectaci6 a zones urbanes consolidades i minimitzar la
fragmentacio territorial.

A una altra escala, és a dir, analitzant el tracat en curts trams, les alternatives que
s’estan estudiant es basen en el fet de plantejar o no calgcades laterals a ambdos
costats de l'autopista. En els trams on es pugui plantejar una Unica cal¢ada les
alternatives, sempre que siguin técnicament viables, es diferenciaran en el seu
recorregut pel nord o sud d’aquest gran vial.

D’altra banda, les diferents opcions de connectivitat entre grans eixos (C-60/C-35/A-7)
pot donar lloc, també, a diferents alternatives.
4. DIAGNOSI PREVIA DEL MEDI AMBIENT AFECTAT

A continuacid es presenta una breu descripcié de les caracteristigues més rellevants
del territori i medi afectat:

4.1. Medi fisic

Qualitat atmosferica

D’acord amb I'actual marc legislatiu sobre avaluacié i gestié de la qualitat de l'aire,
'ambit d’'estudi es troba en la Zona de Qualitat de I'Aire anomenada Vallés-Baix
Llobregat (ZQA num. 2).

Segons s’'informa en el Balang de la qualitat de I'aire de Catalunya per a I'any 2007, en
aquesta zona els nivells de qualitat pel dioxid de sofre (SO,), el monoxid de carboni
(CO), els oxids de nitrogen (NOX), el sulfur d’hidrogen (H.,S), el clorur d’hidrogen (HCI),
el plom (Pb) i el benzé (C¢Hg) estan per sota dels valors limit definits per la normativa
vigent.

Respecte les mesures de I'0zé troposferic (O3), durant I'any 2007 no s’ha superat en
cap ocasio el llindar d’'informacio a la poblacid ni el llindar d’alerta.

D 5



Nova ctra. C-35, del pk 28+000 al pk 40+800 Document previ ambiental
Connexi6 de la C-17 a Parets del Valles amb la Variant de
Cardedeu. Tram: Parets del Vallés — la Roca del Vallés.

Respecte a les particules PM10 s’han superat en diversos punts de mesurament els
valors limits anuals i diaris, tot i que s’ha detectat una disminucié dels nivells generals
d’'immissié respecte a anys anteriors.

Els municipis de Montmel6, Partes del Valles i Granollers es troben inclosos dins la
zona 2 de proteccio especial pel que fa al contaminant particules en suspensio de
diametre <10u (PM10). Segons el Pla per a la millora de la qualitat de 'aire a la Regi6
Metropolitana de Barcelona (Decret 152/200, de 10 de juliol), s’hauran d’aplicar
mesures especials per al restabliment de la qualitat de laire respecte aquest
contaminant.

Estat fonic

Per la tipologia dels receptors situats en I'ambit d’estudi i aplicant els criteris de la llei
16/2002, podem qualificar la zona com de sensibilitat acustica alta. Segons els
mateixos criteris i degut a la proximitat d'infraestructures amb IMD > 25.000 vehicles,
els valors limit d'immissié a I'ambient exterior s’incrementen en 5 dBA. Aixi doncs, i per
aquest estudi, els nivells guia a considerar s6n 65 dBA durant el periode diiirn i 55 dBA
durant el nocturn.

En les mesures d’estat fonic inicial que s’estan realitzant per al conjunt de receptors
afectats (~ 22), malgrat la gran variabilitat de resultats en funcié de la seva posicio
respecte als vials actuals, es detecta clarament la influéncia del soroll degut al transit
de l'autopista i carreteres actuals. Aixi, el gruix dels receptors es reparteixen entre els
que ja superen els 65 dBA i els que es troben en una situacio limit, molt propera als 65
dBA.

Hidrologia i risc d’inundabilitat

Els principals elements hidrografics de la zona son els rius Congost i Mogent. El tracat
travessa la llera i llit menor del riu Congost, aproximadament entre els pK 3+100 i
3+200 del tram inicial. La resta de cursos interceptats, tots ells dins el terme de la
Roca del Vallés (6 torrents i la riera de Canoves), presenten un regim tipicament
torrencial.

Altres elements a destacar son les basses: al sud-oest del tracat i a tocar del riu
Mogent es localitza la bassa o gravera d’en Sequr, inclosa en linventari de zones
humides de la Generalitat de Catalunya i considerada una de les principals zones
humides de la Plana del Valles.

A Granollers destaquem, també, una bassa propera al bosc de Can Catala, de
propietat privada i origen probablement antropic que actualment funciona com a punt
d’interés natural i amb una comunitat arbustiva i arboria de ribera prou important com
per a donar suport a comunitats de I'avifauna aquatica.

Respecte al risc d'inundabilitat de la zona i a excepcio de 2 punts, la nova traca
travessa una zona de molt poc risc (periode de retorn per sobre dels 500 anys). Els 2
llocs vulnerables (T50) corresponen als trams de creuament del Congost i la riera de
Canoves.

Finalment cal dir que el nou vial no es troba dins 'ambit de cap aquifer protegit.
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Geologia, geomorfologiai sols

Topograficament la nova traca discorre per un terreny ondulat on les altituds varien
des de 120-130 m a l'inici del tragat, fins a 150 m cap al final del corredor. L'ondulacio
del terreny fa que constantment també hi hagi variacions de pendents en el sentit
transversal del recorregut. Tot plegat originara, al igual que succeeix amb I'Ap-7,
l'alternanca de desmunts i terraplens de diferent envergadura.

Litologicament, la major part del tram discorre a través de materials terciaris,
guaternaris i, en menor proporcié pero sent significatius, rebliments d’origen antropic
realitzats durant la construccié de les vies del ferrocarril, 'autopista Ap—7 i altres
carreteres de la zona.

En el substrat edafologic predomina el material sorrenc poc consistent, sent la textura
incoherent i porosa. Segons el Soil Taxonomy System predominen els entisols, és a
dir, sols que no tenen un perfil diferenciat, amb un horitz6 superior antropitzat tipus
ApC.

El nou vial no afecta cap element geologic de proteccié especial.

4.2. Medi natural

Fauna

Malgrat trobar-nos en una zona fortament influenciada per la presencia de I'autopista i
altres infraestructures i un nivell d'urbanitzacié moderat, existeix una gran diversitat de
fauna. A grans trets, el conjunt d’habitats faunistics detectats es pot agrupar en
conreus i espais oberts, masses forestals, medis aquatics (rius, basses) i bosc de
ribera associada i, finalment, zones urbanitzades.

A nivell global es tracta d'un ecosistema agro-forestal, amb un nivell d’urbanitzacié
moderat i uns importants ambients aquatics que actuen com a potencials corredors
biologics per a moltes especies. Aquesta diversitat d’habitats conforma un mosaic
d’ambients naturals i antropitzats que alberga una fauna forca variada.

Dins del conjunt d’espécies i fins al moment, s’ha detectat, segons la legislacio vigent,
1 especie catalogada com a sensible (Andrea cinerea), 4 espécies que requereixen
mesures de conservacio especials respecte al seu habitat (Caprimulgus europaeus,
Accipiter nisus, Ixobrychus minutus i Alcedo athis), i 4 que requereixen de proteccid
estricta (Pipistrellus pipistrellus, Alytes obstreticans, Hyla meridionalis i Bufo calamita)
No s’ha detectat cap especie en perill d’extincié.

Vegetacio

La vegetacié potencial que li correspon a I'ambit d’estudi és I'alzinar, en aquest cas
alzinar amb roures i en alguns punts alzinar litoral. Com a boscos secundaris trobem
les pinedes, formacions vegetals molt extenses a la plana vallesana i en indrets de
sols molt prims on no poden créixer aquestes comunitats es desenvolupen les brolles,
entre elles la més comuna a la zona és |la brolla d’estepes i bruc boal.
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Als marges de rius, torrents i rieres es trobarien els boscos de ribera i els canyissars.
Dins dels primers a la zona es desenvoluparien les gatelledes, les salzedes i 'omeda.

La vegetacio actual, fruit d'una elevada transformacio del paisatge vegetal potencial,
es distribueix basicament en mosaic, on domina una extensa matriu agricola amb
retalls de vegetacié natural. En sintesi, les principals unitats o grups de vegetacié que
podem trobar en el corredor d’estudi sén:

+ Masses forestals:

- Alzinar: es tracta generalment del sotabosc de regeneraci6é present en les pinedes.
Les Uniques masses forestals que es poden catalogar com alzinars soén el bosc de
Can Prat i el bosc de Can Catala (veure ortofotomapa), tot i que aquest darrer és
més aviat un bosc mixt on predomina l'alzina.

- Pinedes de pi blanc (Pinus halepensis) o de pi pinyer (Pinus pinea), com soén, per
exemple, el Bosquet de Can Mayol i el Bosc de les Roquetes d’en Miqueld

Ambit del nou tracat a I'alcada del centre penitenciari de la Roca del Vallés. A 'esquerra s'observa el bosc
de Can Prat, ala dreta la pineda del turonet de la presd, enmig camps de conreu i al fons, I'espai
natural de la Conreria-Sant Mateu-Céllecs.
- Arbredes: com per exemple una plataneda, ara fragmentada pel pas del TAV al

costat de Can Massagué (tram final d’enlla¢ amb Cardedeu).

Futur corredor del TAV

e

o

Plataneda de Can Massagué, al final del nou tragat, ara ja fragmentada per les obres del Tren d’Alta
Velocitat.

« Arbres aillats o en petits grups pertanyents a diferents espécies (se n’han identificat
17) i que es situen als marges de conreus, camins O rieres.

« Vegetacio associada a cursos d'aigua:
- Masses i alineacions d’arbres propis dels boscos de ribera o bé d’altres especies

introduies, que es localitzen en els marges de rieres i torrents. Entre ells trobem,
pollancres, salzes, albers, platans, freixes, verns i lledoners. També hi s6n presents
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diferents espécies arbustives o herbacies com l'esbarzer, el canyis, el roldor, els
joncs i la canya.

Pas del Torrent de Valldoriolf per sota I'Ap-7 Torrent de Valldoriolf, vist aiglies amunt des
i cami lateral d'aqueta. de I'obra de drenatge de l'autopista

« Canyar, en forma de petites masses en marges de conreus, erms i talussos o, bé,
substituint la vegetacié de ribera en torrents i canals.

« Conreus: constitueixen el recobriment vegetal més extens en I'ambit d’estudi, amb
un predomini clar dels conreus de secd, ja sigui herbacis (ufals, blat, ordi i blat de
moro), fruiters (oliveres i ametllers) i, en menor proporcio, vinyes..

o Vegetacio ruderal: en zones degradades o transitades a la vora de masies,
carreteres i llocs urbanitzats.

Espais naturals

El corredor d’estudi no afecta a cap Espai Natural d’Interés Natural (PEIN); en aquest
sentit, el més proper, situat ~1,5 Km a I'est d’aquest corredor, és I'espai natural de la
Conreia- Sant Mateu-Céllecs. Respecte a la Xarxa Natura 2000, el tracat creua el riu
Congost, espai incorporat a la Xarxa a I'any 2006.

A escala territorial municipal trobem tres espais naturals que poden ser afectats . Es
tracta del bosc de Can Catala, el bosc de Can Mayol i el riu Congost, catalogats
com a Espais Naturals d'Interes Municipal (ENIM) pel Pla Especial de Protecci6 i
Gestid del Patrimoni Natural de Granollers.

Cal comentar que existeixen altres espais naturals propers, que tot i que no tenen
perqué veure’s afectats per I'obra, cal tenir en compte per evitar qualsevol afectacio
indirecta. Entre ells, el tram mitja del riu Mogent, en especial la confluéncia del torrent
de Valldoriolf amb el Mogent i la bassa dels anecs (o gravera d'en Segur), aquest
darrer, inclos dins l'inventari de zones humides de la Generalitat de Catalunya

Connectivitat biologica

Tal i com es diu textualment en l'auditoria ambiental de Granollers (document I) “...els
espais lliures d'ocupacid.... formarien un sistema de corredors que permetria la
connexio entre els espais de les serralades Litoral i Pre-litoral. Si a aixo s’unis un pla
per a la rehabilitacié de les lleres de rius i rieres, els espais naturals del Valles podrien
formar un conjunt integrat i articulat “
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Basant-nos en aquesta i altra bibliografia consultada (*), en I'ambit d’estudi cal
destacar els seguents espais amb funcionalitat actual o potencial com a connectors
bioldgics dins del conjunt del territori vallesa:

- Riu Congost

- Bosc de Can Catala

- Bosc de Can Mayol

- Torrent de Valldoriolf i, en especial, la confluéncia d’aquest torrent amb el riu
Mogent.

- Riu Mogent

(*) Auditoria ambiental de Granollers, cataleg del patrimoni natural dels Espais Naturals d’Interes
Municipal (ENIM) del Pla Especial de Protecci6 i Gestié del Patrimoni Natural de Granollers i I'estudi
"Connexions biologiques dels espais d’interés natural del Valleés"

Risc d’'incendi forestal

Segons el Decret 64/1995, de 7 de marg, pel qual s’estableixen mesures de prevencio
d’incendis forestals, els municipis de la Roca del Valles i Vilanova del Valles es troben
inclosos dins del llistat de municipis que presenten zones d’alt risc d’incendi forestal
durant el periode de 15 de juny a 15 de setembre.

4.3. Medi socioeconomic i cultural

Aspectes socioeconomics

La dinamica poblacional del Valles Oriental i, per tant, dels municipis de l'ambit
d'estudi, aixi com els de la resta de les poblacions de la segona corona metropolitana,
esta molt relacionada amb la dinamica d'aguest ambit metropolita.

Per sectors economics, la poblacié activa es distribueix basicament en els sectors
serveis, industrial i de la construccié. Entre aquests, el serveis es col-loquen en 1r lloc
guant a percentatge de poblacié ocupada i han anat creixent, a I'igual que succeeix a
nivell comarcal i de tot Catalunya, en detriment del sector industrial (2n lloc) i de
I'agricultura. Dins del sector serveis cal dir que, si bé el turisme és poc significatiu, el
comerg és una activitat important i en expansio.

La mobilitat interna, per motius laborals o d'estudis, entre els municipis veins de
'anomenada conurbacié urbana de Granollers (Canovelles, Les Franqueses del Valles
i La Roca del Vallés) és elevada, aixi com la mobilitat entre aquests i Barcelona o la
resta del territori metropolita.

Patrimoni cultural

En el corredor del nou vial hi s6n presents nombrosos jaciments arqueologics
catalogats. Fins al moment, podem afirmar que existeixen uns 10 jaciments de diferent
cronologia (ibérica, romana i megalitica), tots ells en estat for¢ca dolent de conservacio
0, bé, destruits. Tot i aixi, la proximitat del tracat a alguns d’aquests jaciments,
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sobretot quan calgui excavar (execucié de desmunts) fa que ens trobem en una zona
gue ofereix moltes perspectives arqueologiques.

Quant al patrimoni arquitectonic, es localitzen un bon nombre d’edificacions que estan
catalogades i que en principi no es veuen afectades directament pel nou tracat. Entre
elles, basicament masies i cases residencials d’época moderna com per ex. Can
Volart, Can Plantada, Can Rei o Can Masseguer. Dins d’aquest inventari també
s’inclou un altre conjunt de vivendes i edificis aillats que tot i no estar catalogats son
representatius de l'arquitectura popular (Can Plantada Petit, Ca n’Ocell, Can Tia Vell,
Can Prat Vell, etc), aixi com un pou d’aiglies, encara en Us, situat a Granollers.

Dins de les infraestructures viaries historiques:

- Xarxa viaria d’epoca romana: probablement algun dels ramals secundaris de la Via
Augusta travessava la zona, tot i que no es té constancia del seu tragat exacte.

- Vies pecuaries: a la Roca del Vallés es localitzen 2 trams del cami ramader conegut
com a Cami ramader de Canoves.

Usos del sol i infraestructures

Els usos del sol a destacar a la zona d’estudi son:

- Activitat agricola: és I's majoritari quan a superficie de sol ocupada.
- Sol forestal: bosquines i arbredes intercalades dins la trama agricola.

- Ocupacio residencial: urbanitzacions (Can Collet, la Roca-2) i alguns barris situats
en sol no urbanitzable, al nord del corredor, prop la via del tren.

- Ocupacio industrial: un poligon industrial, alguna fabrica aillada i una gran zona de
sol programat industrial, al sud-est del corredor, prop de I'enlla¢c amb la variant de
Cardedeu.

- Activitat ramadera: al llarg del tracat, especialment al tram mig vora I'autopista Ap-7
es localitzen algunes granges aillades d’aviram, conills i vaques.

- Serveis: per la gran superficie ocupada destaquem el Circuit de Catalunya, el centre
penitenciari de “Quatre Camins”, el Complex Comercial "La Roca Village" i al final
del tracat, la depuradora d’aigiies d’ATLL.

- Infraestructures viaries i ferroviaries: a més dels terrenys ocupats per la carretera
C-35, l'autopista Ap-7, el Tren d’Alta Velocitat i zones de servitud d’aquestes, I'ambit
d’estudi es travessat per nombroses infraestructures de primer i segon ordre i
nombrosos camins; dins d’aquests darrers alguns d'ells pertanyen a la xarxa de
petits recorreguts (PR) o es troben catalogats com a itineraris de natura (t.m. de la
Roca del Valles) i d'altres formen part de recorreguts pels Espais Naturals d’Interés
Municipal (ENIM del t.m. de Granollers).
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Planificacié urbanistica

La major part dels terrenys afectats per la nova carretera s’inclouen en la reserva per a
infraestructures viaries ja existent en la planificacié vigent dels diferents municipis
afectats. Només en alguns petits trams s’afecten terrenys dins del sol qualificat com a
no urbanitzable o urbanitzable programat.

4.4. Paisatge

Paisatgisticament, la zona, originariament de caracter rural com aixi ho demostra la
forta preséncia, encara, de I'activitat agricola i, fins i tot, ramadera, presenta un nivell
moderadament alt d'antropitzacié marcat pel pas d'infraestructures viaries, la proximitat
dels nuclis poblacionals i residencials, els poligons industrials, el Circuit de Catalunya i
tot un seguit d’activitats, basicament de serveis, que s’han anant desenvolupant al
voltant de l'autopista i carreteres principals.

En conjunt, el paisatge es pot definir com agro-forestal perd6 amb un moderat grau
d'artificialitzacié que es troba en expansio al voltant del Circuit de Montmel6 i de
l'autopista Ap-7.

5. IMPACTES POTENCIALS SOBRE EL MEDI AMBIENT

A continuacio s’exposen els impactes més rellevants que “a priori” es poden detectar.

5.1. Medi fisic
Qualitat atmosférica

Durant la fase d'obra, els moviments de terra i la circulaci6 de maquinaria pesada
produiran un increment de particules solides i pols en I'atmosfera de I'entorn immediat.
Donat que aquestes particules son sedimentables, es pot produir de forma indirecta
una afectacio sobre la vegetacié, majoritariament conreus, per acumulacié superficial.
Cal dir, també, que la produccié de grans nuvols de pols pot disminuir la visibilitat
puntualment en algun tram de l'autopista. Aquest impacte es considera moderat i
facilment corregible mitjangant mesures preventives (reg de I'obra i d’altres).

Tot i que la IMD actual, tant de l'autopista com de les carreteres properes és forga
elevada, durant la fase d’explotacio es pot produir un augment de la contaminacio per
gasos i particules ja que es preveu una IMD >15.000 vehicles/dia en qualsevol dels
trams. Tot i aixi, i fins al moment, es fa dificil coneixer la relacié directa que tindra el
nou vial amb l'increment real de contaminaci6 (especialment PM10) que s’espera en la
zona només amb les infraestructures viaries actualment existents; en aquest sentit, es
suposa que part del transit del nou vial fara disminuir I'increment esperat per a la IMD
de la propia autopista Ap-7, en el tram pertanyent a I'ambit d'estudi.

Respecte al soroll i en fase d'obres es produira un increment de soroll en la zona
durant el dia i principalment en fase de moviment de terres.

Durant la fase d’explotacid, el soroll degut al transit rodat afectara de forma diferent en
funcié del tram i donat la gran variabilitat dels receptors afectats. En general, pero, es
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preveu una afectacié notable en quasi bé la meitat dels receptors. Amb I'aplicacié de
mesures correctores d’apantallament, I'impacte es veura molt atenuat.

Hidrologia i qualitat de les aiglies

L'afectacié ve donada pel risc d'alteracié del drenatge natural de la zona (intercepcié
de rieres i torrents, d'obres de drenatge existents, alteracions topografiques, etc.) i el
risc de contaminacio indirecte de les aigles subterranies per abocament accidental,
tant en fase d'obra com d'explotacié, de substancies toxiques al sol. També és
important que els abocadors de terres s’ubiquin en zones forca planeres i que es
dissenyi correctament el desguas de les aigles.

Aquest impacte, que es considera inicialment moderat, amb I'adopcié de mesures
preventives adients pot disminuir sensiblement.

Geomorfologia

L'alteracio geomorfologica a escala local es considera un dels impactes més rellevants
degut al gran volum de moviment de terres previst (~3.000.000 m°). A aquest fet cal
afegir-li la generacié d’un volum no menyspreable de terres sobrants, que en cas de no
gestionar-se adequadament poden contribuir a aquesta alteracio.

Aquest impacte que es considera inicialment sever pot transformar-se en moderat amb
una bona gestio de les terres, tant de les de préstec com de les sobrants.

Sol
El risc d’afeccio sobre el sol es produeix per diferents causes:

- Augment de la compactacié degut al transit de maquinaria pesada per camins
d’obertura temporal i circulacié no controlada per I'entorn immediat.

- Pérdua de sol per ocupacié directe, per 'abocament de terres sobrants o I'lis de
préstecs no controlats.

- Risc de contaminacié per abocaments incontrolats o accidentals durant les obres i
en fase d’explotacié. Cal dir que la litologia i tipus de sols del corredor afectat pot
afavorir la permeabilitat i el rentat dels productes en cas de vessaments accidentals.

Tot i I'exposat, I'afeccié sobre el sol, a excepcié de I'ocupacié directa, és un dels

impactes que si bé es considera moderadament alt, pot disminuir forca amb I'adopcio
de mesures preventives i correctores adients.

5.2. Medi natural
Vegetacio

L'afectaci6é sobre la vegetacié ve donada basicament per les operacions d'esbrossada
i tala d’arbrat, excavacions i terraplenat, en fase d'obres i la deposicié de particules i
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pols tant en fase d'obra (moviment de terres i circulaci6 de maquinaria) com,
minimament, en fase d’explotacio.

Dins de la vegetaci6 afectada per ocupacié directe de la plataforma la més abundant
correspon a vegetacio de qualitat botanica més aviat baixa (conreus, vegetacio
ruderal, canyar i vegetacié associada a infraestructures). Tot i aixi, també es veu
afectada vegetaciéo de major qualitat com son algunes masses forestals, arbres de
ribera del torrent de Valldoriolf i puntualment el Bosc de Can Catala.

Finalment, I'increment de risc d’incendi forestal degut al transit durant totes les fases
d'obra, és un potencial impacte a tenir molt en compte.

L'impacte sobre la vegetacid, que es considera inicialment moderat amb cert grau, pot
minvar i corregir-se parcialment amb l'adopcié de mesures preventives i correctores.
Entre aquestes, seran de cabdal importancia el control exhaustiu de I'esbrossada, el
decapatge i conservacid de la terra vegetal i la revegetacio generalitzada de I'obra
amb espécies autoctones.

Fauna

Durant les obres es produiran diferents afeccions: molésties per soroll, alteracio
d’habitats i zones de pas o connectors biologics, etc. L’habitat faunistic amb major
preséncia d'especies amb requeriments especials de conservacio del seu habitat és
'aquatic i el bosc de ribera.

Durant la fase d’explotacid I'efecte més destacable sera l'increment d’efecte barrera,
d’'altra banda ja existent (Ap-7, TAV) il'increment de risc d’atropellament.

L'impacte sobre la fauna, considerat com a moderat, pot disminuir sensiblement amb
l'aplicacié de mesures preventives durant les obres, en especial durant I'esbrossada i
tala d’arbrat, amb una bona adaptacié de les obres de drenatge com a passos de
fauna i, especialment, amb tot el conjunt de mesures que es prenguin per a disminuir i
corregir la perdua de vegetacio.

Connectivitat biologica

L'afeccié ve donada indirectament per l'alteracié que es pugui produir de la vegetacio
de ribera associada a cursos d'aigua, en especial del Torrent de Valldoriolf i llur fauna
associada. També vindria donada per I'afeccié d'altres masses forestals amb interés
connector com son el Bosc de Can Catala.

Aquest risc es dbna, sobretot, durant la fase d'execuci6 de les obres.

Amb un adequat dimensionament de les obres de drenatge, I'adopcié de mesures
preventives, correctores (revegetacio especifica a les entrades i sortides de les ODs,
entre d’altres) i, fins i tot si calgués, compensatories (per exemple, plantacié en llocs
estratégics per a recrear les masses forestals afectades) I'impacte final sobre sobre la
connectivitat biologica actual es considera moderat amb grau baix.
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Espais naturals

El tracat creua el riu Congost, espai inclos en la Xarxa Natura 2000, pero la possible
afectacié sobre lI'ambit fluvial es considera poc significativa donat que I'actuacio
contemplada és l'ampliaci6 del viaducte actualment existent. A més, cal dir que
justament en aquest tram del riu la vegetacio es troba for¢ca degradada, amb poques
especies de ribera i tot un conjunt de plantes assimilables a la vegetacié ruderal i
nitrofila.

Tot i aixi, caldra tenir molta cura durant les obres d’ampliacié del pont per tal de no
contaminar, no afectar més superficie que I'estrictament necessaria i regenerar la
possible vegetaci6 de ribera afectada.

5.3. Medi socioeconomic i cultural

Aspectes socioeconomics i usos del sol

Amb la nova via es pretén, entre d'altres, redistribuir i descongestionar el fort transit
que es desplaca actualment per les diferents carreteres situades entre Montmel6 i
Cardedeu. En aquest sentit, doncs, la posada en servei de la nova carretera es
considera positiva per a la poblacié i el desenvolupament economic local.

Un altre efecte a tenir en compte és l'alteracio de I'accessibilitat transversal (accés a
finques, masies, etc), tant en fase d’obres com d’explotacié. Es tracta d’'un impacte
negatiu pero que es pot prevenir i corregir notablement amb reposicions provisionals i
definitives de tots els camins interceptats. Cal remarcar que es poden veure afectats
alguns itineraris de natura i rutes d’'interés; en aquests casos no només caldra reposar
els trams de camins afectats siné també actualitzar la seva senyalitzacié alla on
convingui.

Finalment caldra minimitzar la fragmentacié parcel-laria o creacié de petits espais
aillats entre infraestructures de dificil Us posterior. La fragmentacid pot comportar un
canvi d'usos del sol en algunes parcel-les destinades actualment a I'activitat agricola o
ramadera.

Patrimoni cultural

L'efecte més significatiu és I'afeccié a I'entorn d’elements arquitectonics patrimonials.
Tot i que en un principi no s’afecta directament cap edificacio d'interes (sigui un bé
catalogat o no), la transformacié i incidencia que el nou vial tindra sobre el medi afecta,
en major o menor grau, I'entorn paisatgistic associat. En aquest sentit, I'alteracio
d’aquest entorn pot comportar una perdua dels valors que configuren i determinen els
béns com a elements patrimonials

D'altra banda, s’ha de tenir en consideraci6 que la majoria dels elements
arquitectonics localitzats en I'ambit d’estudi son llocs d’habitat ocupats d’antic i que,
probablement, poden oferir vestigis arqueoldgics al correspondre l'indret amb algun
tipus d’'assentament huma anterior Per tant, en cas d'afectar-se el subsol del seu
entorn es factible que es posi al descobert algun jaciment arqueologic no documentat.
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Quan als jaciments arqueologics succeeix quelcom similar: les excavacions en zones
properes a jaciments catalogats poden afectar les estructures preservades en el
subsol relacionades amb el conjunt dels jaciments. Aquest risc, que a priori es
considera elevat, disminuira notablement amb un acurat seguiment arqueologic del
moviment de terres durant les obres.

5.4. Paisatge

La nova infraestructura originara una alteracio de la qualitat paisatgistica tant en fase
d'obres com d'explotaci6é. Si bé durant les obres les instal-lacions i el pas de
maquinaria pesada incrementaran I'artificialitzacio del territori, I'efecte més rellevant es
dona en fase de servei, on la presencia de noves superficies (plataforma i talussos)
afegira colors, pendents i dimensions poc harmoniques amb I'entorn.

Cal ressaltar que la qualitat de I'entorn paisatgistic dels itineraris i recorreguts d’interés
natural, aixi com dels béns arquitectonics patrimonials existents en I'ambit d’estudi, pot
disminuir sensiblement pel pas del nou vial. Aquest efecte se suma al ja existent degut
al pas de l'autopista i, en un futur proper, el tren d'alta velocitat.

En general I'impacte sobre el paisatge es preveu de certa magnitud, pero I'adopci6 de
mesures preventives i correctores, en especial un bon control de I'esbrossada i tala
d'arbrat i la revegetacié i adequacioé paisatgistica de I'entorn afectat, pot disminuir
notablement aquest efecte.

Barcelona, juliol de 2009

Lluisa Presmanes Rivas
Bidloga, col-legiada nium. 20084-C

6. PLANOLS

6.1. Situacio i espais naturals de proteccié especial
6.2. Ortofotomapai planta de conjunt
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